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© Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, mit offenem Aufbau und UberrollschutzbUgel. 



© Bei einem Kraftfahrzeug, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, mit offenem Aufbau, Uberroll- 
schutzbugel und einem eine Frontscheibe (4) auf- 
nehmenden Frontscheibenrahmen (3), dessen Seiten 
jeweils von einem vorderen, schrag nach hinten ah- 
steigenden Karosseriepfosten (A-Saule) (1,2) gebil- 
det sind und der obere Frontscheibenrahmenteil (9), 
der die oberen Enden der vorderen Karosseriepfo- 
^■sten miteinander verbindet, in einem nach vorne 
^gewolbten Bogen verlMuft, sind die oberen Enden 
^der vorderen Karosseriepfosten zusatzlich durch ein- 
en Quertrager (11) miteinander verbunden, der zu- 
COmindest annahernd in der von den vorderen Karos- 
OQseriepfosten (1,2) definierten Ebene veriauft. Durch 
Iflden Quertrager (11) wird eine Erhohung der Steifig- 
Mkeit des Fahrzeugaufbaus, insbesondere im vorderen 
QFahrzeugbereich, erreicht. 
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Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, mit offenem Aufbau und Uberrollschutzbugei 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere Personenkraftwagen, nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 . 

Bei einem bekannten Kraftfahrzeug dieser Art 
ist der Uberrollschutzbugei hinter den vorderen 
Seitenturen angeordnet (DE-OS 31 27 525, DE-OS 
32 35 148). Diese Anordnung la/3t die vordere 
Partie des Kraftfahrzeugs weltgehend unverstarkt 

Der Erfindung liegt in erster Linie die Aufgabe 
zugrunde, ein Kraftfahrzeug der eingangs genan- 
nten Art zu schaffen, dessen Aufbau im vorderen 
Bereich verhaltnismaflig steif ausgebiidet ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ist im kennzeich- 
nenden Teil des Anspruchs 1 angegeben. Durch 
sie wird mit einfachen Mitteln erreicht, da/3 die 
vorderen Karosseriepfosten (A-Saulen) an ihren ob- 
eren Enden in einer fur den KraftfluB gunstigen 
Weise miteinander verbunden sind, so da/3 sich 
eine im vorderen Fahrzeugbereich verhaltnismaflig 
steife Karosserie ergibt Daruber hinaus wird er- 
reicht, da/3 nach hinten weisende Ecken an den 
oberen Enden der Karosseriepfosten, die sich etwa 
in Hohe des Kopfes einer ein-oder aussteigenden 
Person befinden, nicht vorhanden sind, wie sie bei 
herkommlichem Aufbau an dem bekannten Kraft- 
fahrzeug gegeben sind und mit denen eine 
gewisse Verletzungsgefahr verbunden ist Ferner 
ist bei dem erfindungsgematfen Aufbau bei Einsatz 
eines Fahrzeugdaches in einfacher Weise eine ein- 
wandfreie Abdichtung der an den oberen Enden 
der vorderen Karosseriepfosten zusammentreffen- 
den Teile moglich. Au/3erdem wird eine stilistisch 
ansprechende Gestaltung erzielt. 

Es ist zwar bekannt, einen Uberrollschutzbugei 
im Bereich der Frontscheibe vorzusehen (DE-GM 
84 06 461). Der bekannte Oberrollschutzbugel ist 
jedoch als gesondertes Bauteil neben den vorderen 
Karosseriepfosten angeordnet und liegt mit seinem 
oberen Teil an diesen und an dem oberen Teil des 
Frontscheibenrahmens an, urn diesen abzustutzen. 

Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen gekennzeichnet. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung schematisch dargestellt, und zwar 
zeigt 

Fig. 1 die durch einen Quertrager miteinan- 
der verbundenen vorderen Karosseriepfosten mit 
Frontscheibe eines Kraftfahrzeugs in 
Schragansicht, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Einrichtung 
nach Fig. 1 in der Fahrzeuglangsmittelebene und 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IIMII der 
Fig. 2. . 



Ein linker vorderer Karosseriepfosten 1 und ein 
rechter vorderer Karosseriepfosten 2 eines nicht 
weiter dargestellten sportiichen zweisitzigen Perso- 
nenkraftwagens (Kabriolett) sind in ublicher Weise - 

5 schrag von vorne nach hinten ansteigend geneigt 
angeordnet. Sie bilden Seitenteile eines Front- 
scheibenrahmens 3, der eine Frontscheibe 4 auf- 
nimmt. Diese ist nach vorne gewolbt ausgebiidet 
und verlauft in ihrem mittieren Bereich flacher als 

io die beiden vorderen Karosseriepfosten 1, 2. Ein 
unterer Teil 5 des Frontscheibenrahmens 3 ruht in 
Hohe der Brustung 6 der nur angedeuteten Fahr- 
zeugseitentur 7, die eine versenkbare Fenster- 
scheibe 8 aufweist, auf dem Fahrzeugvorbau. Der 

75 obere Teil 9 des Frontscheibenrahmens 3 spannt 
sich in einem nach vorne gewolbten Bogen von 
dem oberen Ende des linken vorderen Karosseriep- 
fostens 1 zu dem oberen Ende des rechten vorde- 
ren Karosseriepfostens 2. Der mittlere Bereich des 

20 oberen Teils 9 des Frontscheibenrahmens 3 liegt 
geringfugig hoher als die beiden seitlichen Berei- 
che dieses Rahmenteils. Dieses kann jedoch auch 
eine andere Neigung aufweisen oder in einer waa- 
gerecht liegenden Ebene verlaufen. Es ist 

25 verhaltnismaBig klein und leicht, jedoch ausrei- 
chend stabil, um den Anforderungen zur inneren 
Sicherheit bei einem Frontalaufprall zu genugen, 
ausgebiidet und bildet eine Regenrinne fur ein auf- 
setzbares Fahrzeugdach 10 Oder Faltverdeck. 

30 Die oberen Enden der beiden vorderen Karos- 

seriepfosten 1, 2 sind zusatzlich durch einen 
Quertrager 11 miteinander verbunden, der in der 
von den beiden vorderen Karosseriepfosten 1, 2 
definierten Ebene verlauft. Der Quertrager 11 ist 

35 der Kontur des aufsetzbaren Fahrzeugdaches 10 
oder Faltverdecks entsprechend leicht nach oben 
gewoibt ausgebiidet kann aber anders als bei dem 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel auch gerade ver- 
laufen. 

40 Der Quertrager 11 ermoglicht in erhebiichem 

Maj3e einen KraftfluB uber die vorderen Karosse- 
riepfosten 1, 2. Dies bewirkt vor allem eine hohe 
Steifigkeit des Fahrzeugaufbaus, und zwar insbe- 
sondere im vorderen Fahrzeugbereich, und damit 

45 eine verhaltnismafiig hohe Sicherheit der Fahrzeu- 
ginsassen vor nachteiligen Unfallfolgen. 

Der Quertrager 11 weist zweckma/3igerweise 
einen Querschnitt auf, der dem der vorderen 
Karosseriepfosten 1, 2 entspricht. Er kann unter- 

50 schiedlich ausgebiidet sein, beispieisweise aus 
Blechprofilen, aus einem Aluminiumstrangpre/3profiI 
oder aus Stahlrohr gebildet sein. Der Ubergang von 
einem vorderen Karosseriepfosten 1, 2 zu dem 
Quertrager 11 erfolgt zweckma/3igerweise gerun- 
det, wie in Fig. 1 dargestellt, kann aber auch - 
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scharfkantig erfolgen. Selbst bei scharfkantigem 
Ubergang ist eine nach hinten weisende Ecke nicht 
vorhanden, so da/3 das Verletzungsrisiko relativ 
gering ist und sich eine stiiistisch ansprechende 
Form ergibt die daruber hinaus einen gunstig ge- 5 
stalteten Dichtungsverlauf ermoglicht. 

Der Quertrager 11 kann mit den vorderen 
Karosseriepfosten 1 , 2 einstuckig ausgebiidet sein. 
Er kann aber auch ais gesondertes Teii, z.B. durch 
Schwei/3en oder Schrauben, fest oder losbar unmit- w 
telbar mit diesen verbunden sein. Es ist jedoch 
auch eine Verbindung durch Verbindungs- 
Eckstucke moglich, wie es in Fig. 1 gezeigt ist 

Vordere Karosseriepfosten 1 , 2 und Quertrager 
11 bilden gemeinsam ein Hauptbauteil, an das der 75 
obere Teii 9 des Frontscheibenrahmens 3 ange- 
setzt ist. Das obere Teii 9 des Front- 
scheibenrahmens 3 kann in beliebiger Weise an 
den vorderen Karosseriepfosten 1, 2 befestigt, bei- 
spielsweise angeschraubt oder angeschwei/tt, sein. 20 

Bei dem dargestellten AusfDhrungsbeispiel 
weist der Quertrager 1 1 einen stromungsgunstigen 
Querschnitt auf. Er wirkt damit bei geoffnetem 
Fahrzeugdach als Luftleitelement, das die uber die 
Oberkante der Frontscheibe 4 hinwegstromende 25 
Luft weiterfuhrt und dadurch dazu beitragt, den 
Fahrzeuginnenraum weitgehend zugfrei zu halten. 

Bei abgenommenem Fahrzeugdach bzw. 
geoffnetem Verdeck kann der Quertrager 11 zu- 
dem als Haltegriff beim Ein-und Aussteigen benutzt 30 
werden. 

Die Erfindung eignet sich sowohl zum Einsatz 
bei der serienmaj3igen Herstellung von Neufahrzeu- 
gen als auch zum nachtraglichen Fahrzeugumbau. 
Sie ist besonders bei Fahrzeugen vorteilhaft, die im 35 
hinteren Bereich keinen Uberrollschutzbugel auf- 
weisen, ist aber auch bei Fahrzeugen nutziich, die 
im hinteren Bereich mit einem Uberrollschutzbugel 
versehen sind. 

40 

Bezugszeichenliste 



AnsprUche 

1. Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraft- 
wagen, mit offenem Aufbau, Uberrollschutzbugel 
und einem eine Frontscheibe aufnehmenden Front- 
scheibenrahmen, dessen Seiten jeweils von einem 
vorderen, schrag nach hinten ansteigenden Karos- 
seriepfosten gebildet sind und dessen oberer Teii, 
der die oberen Enden der vorderen Karosseriepfo- 
sten miteinander verbindet, in einem nach vorne 
gewolbten Bogen verlauft, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl die oberen Enden der vorderen Karosseriepfo- 
sten (1, 2) zusatzlich durch einen Quertrager (11) 
miteinander verbunden sind, der zumindest 
annahernd in der von den vorderen Karosseriepfo- 
sten (1 , 2) definierten Ebene verlauft. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 der Quertrager (11) einen Quer- 
schnitt aufweist, der dem der vorderen Karosse- 
riepfosten (1 , 2) entspricht. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daj3 der QuertrSger (11) 
als Luftleitelement ausgebiidet ist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, dai3 der Quertrager (11) 
ais Haltegriff ausgebiidet ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 der 
QuertrMger (11) mit den vorderen Karosseriepfo- 
sten (1 , 2) einstGckig ausgebiidet ist. 



1 Karosseriepfosten, vorderer (links) 

2 Karosseriepfosten, vorderer (rechts) 45 

3 Frontscheibenrahmen 

4 Frontscheibe 

5 unterer Teii des Frontscheibenrahmens 

6 BrUstung 

7 FahrzeugseitentQr 50 

8 versenkbare Fensterscheibe 

9 oberer Teii des Frontscheibenrahmens 

10 aufsetzbares Fahrzeugdach 

11 Quertrager 

55 
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DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 258642 Al 



ABSTRACT: 

1. A motor vehicle, more particularly a 
passenger car with an open body and a front window 
frame (3) receiving a front window (4), each side 
of the frame being formed by a front A-column 
sloping upwards to the rear, and the top part of 
the frame, which joins the top ends of the front A- 
columns , extending in a convex arc in front, 
characterised in that the top ends of the front A- 
columns (1, 2) are additionally connected by a 
transverse member (11) which extends at least 
approximately in the plane defined by the front A- 
columns (1, 2 ) . 
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